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Responsavel pela publicagéo:
INIPAT - Instituto Nacional de Investigagéo e Prevengéo de Acidentes de Transportes

Endereco:
Avenida 21 de Janeiro, Terminal Doméstico do Aeroporto Internacional “4 de Fevereiro” —
Luanda - Angola

Telefone:
Geral Sede (+244) 227 280 562

Website:
Www.inipat.gov.ao

Notificacdo de acidentes/incidentes:
o Telefones (+244) 227 280 560 / (+244) 227 280 561

e E-mail: notifica@inipat.gov.ao / da@inipat.qov.ao

No ineresse de promover o valor da informagao contida nesta publicagdo, com a excepgéo de
fins diferentes de prevengdo de acidentes e incidentes maritimos, é permitido imprimir,
reproduzir e distribuir este material, mencionando o Instituto Nacional de Investigagdo e
Prevenc&o de Acidentes de Transportes como a fonte, o titulo, 0 ano de edicdo, a referéncia
e desde que a sua utilizagio seja feita com exactido e dentro do contexto original.
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NOTA PRELIMINAR

O Instituto Nacional de Investigagao e Prevengéo de Acidentes de Transportes (INIPAT) é o
organismo do Estado Angolano que tem por missao a investigagao de acidentes, incidentes e
outras ocorréncias relacionadas com a seguranga dos transportes aéreos, ferroviarios,
maritimos e portuérios, visando a identificagdo das respectivas causas, elaborar e divulgar os
correspondentes relatorios e recomendagdes de seguranga operacional, bem como promover
a seguranca operacional através da implementag&o do programa e politicas de prevengao de
acidentes de transportes aéreos, ferroviérios, maritimos e portuarios, incluindo de plataformas
logisticas.

No exercicio das suas atribuigdes, o INIPAT funciona de modo independente das autoridades
responsaveis pela seguranga, de qualquer entidade reguladora dos subsectores de aviago
civil, ferroviério, maritimo e portuério e de qualquer outra parte, cujos interesses possam
colidir com as tarefas confiadas ao Instituto.

A investigagdo de seguranga operacional é um processo técnico conduzido com o Unico
proposito de prevenir a ocorréncia de acidentes e incidentes, o qual inclui a recolha e analise
da informagdo, a determinagdo das causas e, quando apropriado, a formulagdo de
recomendacgdes de seguranga operacional.

O presente relatorio visa apresentar as concluses técnicas saidas do processo de
investigagéo, conduzido pela Comissao de Investigagao, nomeada, através do Despacho n°
001/PI-AM/DG_INIPAT/24, de 20/02/24, conforme cdpia constante do anexo | ao presente
relatorio, sobre o acidente maritimo, ocorrido a 16 de Fevereiro de 2024, durante a actividade
de pesca artesanal na praia do Mucuio, que envolveu a embarcagdo do tipo chata,
denominada por “Esperanga”, sem matricula, pertencente & Armadora Julia Nangombe.

Em conformidade com a Resolugdo MSC-255 (84) da OMI e do Decreto Presidencial n.°
29/22, de 27 de Janeiro que cria INIPAT e aprova seus Estatutos, a investigagio de
seguranga operacional e o correspondente relatério nZo tém por objectivo o apuramento de
culpas ou a determinagéo de responsabilidades.

A informag@o constante do presente relatério final tem como medida temporal as horas locais
e ndo as horas UTC, excepto quando for mencionada outra referéncia.

Sl T i o oI T oo
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RELATORIO FINAL DA INVESTIGAGAO DO ACIDENTE MARITIMO
COM A EMBARCAGAO “ESPERANGA”

NOTA IMPORTANTE

O UNICO OBJECTIVO DAS INVESTIGACOES DE ACIDENTES E INCIDENTES CONDUZIDAS PELO
INIPAT COM BASE NA RESOLUCAO MSC-255 (84) - NORMAS INTERNACIONAIS E PRATICAS
RECOMENDADAS PARA AS INVESTIGAGOES DE SEGURANGCA OPERACIONAL DE ACIDENTES E
INCIDENTES MARITIMOS / CODIGO DE INVESTIGACAO DE ACIDENTES - E A PREVENGAO DE
FUTUROS ACIDENTES ATRAVES DA DETERMINACAO DE SUAS CAUSAS E DE FACTORES
CONTRIBUINTES.

A e e e Yo g e e TRowa
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GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS

AMN Agéncia Maritima Nacional
BIPIA Barco de Pesca Artesanal
CPN Capitania do Porto do Namibe
cl Comiss&o de Inquérito
RA-73-DML | Matricula da Embarcagéo Sinistrada
HDG Rumo Magnético
INIPAT Instituto Nacional de Investigag&o e Prevencéo de Acidentes de Transportes
IOPPC International Qil Polluition Prevention Certificate
ISAIM Investigacdo de Seguranga de Acidentes e Incidentes Maritimos
Km Quilémetros
MN Milha Nautica
MSC Comité de Seguranga Operacional Maritima (Maritime Safety Committee)
OMI Organizagédo Maritima Internacional (IMO)
RSO Recomendag&o de Seguranca Operacional
RGC Regulamento Geral das Capitanias
SAR Busca e Salvamento
SOLAS International Convention for the Safety of Life at Sea
uTc Tempo Universal Coordenado
VDR Voyage Data Recorder (Gravador de Dados de Viagem)
VMC Condigdes Meteorolégicas Visuais
——— —— ————————————————
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1 INFORMAGAO FACTUAL

Conforme referenciado na nota preliminar do presente relatério, a informagdo factual tem
como medida temporal as horas locais e ndo horas UTC, excepto quando for mencionada
outra referéncia.

1.1NOTIFICAGAO E ABERTURA DO PROCESSO DE INVESTIGAGAO

Em decorréncia do acidente que teve lugar no dia 16 de Fevereiro de 2024, que envolveu a
embarcacdo do tipo chata, denominada por Espenga, sem matricula, propriedade da
Armadora Julia Nangombe, que resultou em lesdes fatais a duas (2) pessoas, das quais uma
(1) desaparecida e na destruigéo parcial da embarcagao, o Instituto Nacional de Investigacao
e Prevencéo de Acidentes de Transportes (INIPAT), ao tomar conhecimento da ocorréncia,
via correio electronico da agéncia Maritima Nacional (AMN), que remeteu a notificagdo da
ocorréncia feita pela Capitania do Porto do Namibe, conforme constante do anexo Il ao
presente relatorio, no &mbito das suas atribuicdes estatutarias procedeu a abertura do
competente processo de investigacdo para a determinagéo das circunstancias da ocorréncia,
extrair ligoes e emitir recomendagdes de seguranga operacional julgadas pertinentes para a
prevencao de futuras ocorréncias similares, visando promover a seguranga operacional no
Subsector maritimo.

A decisdo de abertura do presente processo de investigagao foi fundamentada com base nas
lesdes pessoais e danos materiais decorrentes da ocorréncia em analise, que culminaram
com a atribuicdo da sua classificagdo em acidente maritimo, cuja a obrigatoriedade de
investigagéo emana das premissas estatuidas no Decreto Presidencial n.° 29/22, de 27 de
Janeiro, que cria o INIPAT.

Né&o obstante a natureza técnica do presente relatério, o mesmo foi desenvolvido com base
nas boas praticas estabelecidas internacionaimente sobre a matéria de investigacdo de
acidentes maritimos, baseando-se em factos resultantes da contribuicdo das partes
envolvidas directa ou indirectamente no acidente, assim como as entidades com
responsabilidades de autoridades do Estado no Subsector Maritimo e Portuério, de forma
transversal.

As informagdes prestadas s&o confidenciais e ndo podem ser utilizadas para quaisquer outros
fins diferentes da prevengéo de acidentes e incidentes.

O contelido do presente relatério esta em conformidade com as informagdes prestadas pelos
entrevistados e documentos recolhidos, e deve ser do conhecimento de todas as partes
substancialmente interessadas neste Processo.

e e —=Te s
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1.2 HISTORICO DO ACIDENTE

Aproximadamente, &s vinte e uma horas e trinta minutos (21:30) do dia 15 de Fevereiro de
2024, a embarcag&o do tipo chata, denominada por “‘ESPERANCA”, sem matricula, partiu da
praia do Mucuio, da comunidade da Baba, para realizar a actividade de pesca artesanal numa
localidade que dista meia milha nautica (0,5 NM) da referida praia.

De acordo com as informagdes recolhidas do Posto da Capitania do Porto do Namibe, que
supervisiona as areas da Baba da praia do Mucuio e da Baia das Pipas, ndo foi possivel
avaliar as condicbes meteoroldgicas na altura, por falta de meios ou equipamento para o
efeito.

As informagdes colhidas sobre os ocupantes da embarcagéo, sequndo os sobreviventes e
algumas testemunhas, indicaram que a bordo da embarcaggo viajavam cinco (05) pessoas,
nomeadamente o Mestre e mais quatro (04) Ajudantes, todos de nacionalidade angolana.

De acordo com as informagdes em posse da Comissdo de Investigagao, durante a viagem
maritima que resultou no acidente néo houve reporte de qualquer tipo de problema técnico ou
emergéncia que pudesse por em causa a operagio da embarcago.

Oito horas (8h) depois da partida da embarcagéo, isto &, aproximadamente as cinco horas e
trinta minutos (05:30), ocorreu o acidente caracterizado por naufragio da embarcagao apds o0s
efeitos das forcas de impacto das fortes ondas do mar e colisio com as rochas, que
resultaram no arrombo do seu casco.

Apos tomar conhecimento do naufragio da embarcagdo, os Responsaveis da Delegagéo
Maritima da Baba e Baia Farta e demais membros afectos ao Subgrupo Operativo
Multissectorial, dirigiram-se ao embarcadouro para a organizagdo das operagdes de busca e
salvamento.

Logo apés a mobilizagdo dos meios, dirigiram-se ao local da ocorréncia, onde constataram,
além da embarcagéo danificada, duas (2) pessoas mortas, das quais uma (1) desaparecida e
trés (3) pessoas sobreviventes, que foram de imediato transportadas para o centro médico,
onde receberam os primeiros socorros.

De acordo com as informagdes em posse da Comisséo de Investigacao, durante a viagem
maritima que resultou no acidente, ndo foi posssivel apurar se houve ou nédo reporte de
qualquer tipo de problema técnico ou emergéncia que pudesse pdr em causa a operagdo da
embarcagéo, devido a falta de meios de comunicagéo, tanto da parte dos tripulantes, como do
do Delegagéo da Capitania do Porto do Namibe nas localidades de Baba e Baia das Pipas.

Até ao momento de elaborag&o do presente relatorio, continuava desaparecida uma pessoa,
que fazia parte do grupo dos Ajudantes do Mestre da embarcacéo acidentada.

— e S e o e 2 SRS
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1.23 LESOES PESSOAIS

De acordo com os dados em posse da Comisséo de Investigagao, houve o registo de trés (3)
sobreviventes e duas (2) vitimas mortais, das quais uma (1) desaparecida até & data do
desfecho do presente processo de investigagao, conforme constante do quadro 1.1.

Lesdes Tripulantes Ajudantes Outros | Total
Fatais - 02 - 02
Graves - - - -
Leves - - - -
llesos 01 02 -- 03
Total 01 04 - 05

Quadro 1.1 - Lesdes Pessoais Resultantes do Acidente

1.4 DANOS

1.4.1 Danos a Embarcagéo

A embarcagéo ficou totalmente destruida pelas forgas de impacto com as ondas do mar e o
embate contra as rochas, que resultaram no arrombo do casco e no consequente naufragio da
mesma.

Relativamente aos danos resultantes do acidentes, foi registado o arrombo do caso da
embarcagéo e a soltura ou desintegragéo de algumas travessas, conforme constante do
anexo Il ao presente relatorio.

1.4.2 Danos a Terceiros

Pelas evidéncias constatadas no local do acidente em andlise, ndo foram registados
quaisquer danos a terceiros.

1.5 INFORMAGOES SOBRE O PESSOAL ENVOLVIDO

1.5.1 Tripulagdo

De acordo com os dados em posse da Comissdo de Investigagdo, a tripulagdo da
embarcacéo sinistrada era composta por cinco (5) elementos, dos quais um (1) Mestre e
quatro (4) Ajudantes, todas de nacionalidade angolana. Até ao momento de conclusdo do

presente relatorio a Comissdo de Investigagdo ndo teve acesso a documentagdo dos
mesmos.

—— — i I SR — SIEEEE s TR TS SR S T e
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Os marinheiros da embarcago, todos de nacionalidade angolana, com idades compreendidas
entre vinte e um (21) anos a quarenta (40) anos de idade, n&o eram portadores de quaisquer
documentos de autorizagéo para o exercicio da actividade maritima de pesca.

Ate ao momento do acidente, os marinheiros da embarcag&o sinistrada exerciam a sua
actividade amritima de pesca em Angola sob responsabilidade da Armadora Julia Nangombe,
proprietaria da embarcagéo “ESPERANGA”, na Provincia do Namibe, com a qual mantiam um
vinculo laboral contratual por tempo determinado nas condigdes de trabalhadores eventuais.

A Comisséo de Investigacdo ndo conseguiu aferir a experiéncia profissional dos marinheiros
envolvidos, pelo facto de n&o ter tido acesso aos documentos de autorizagéo do exercicio da
actividade maritima.

De acordo com as informagdes em posse da Comissdo de Investigagéo, até ao momento do
acidente, os marinheiros da embarcag&o sinistrada gozavam de uma boa condigdo psico-
fisiologica, para o exercicio da sua actividade. Nao estavam suijeitos a qualquer receita ou
observagdo médica e ndo estiveram doentes nas (ltimas quarenta e oito (48) horas, que
antecederam o acidente. As afirmagdes de algumas pessoas muito préximas dos mesmos
revelaram que durante os (ltimos dois (2) anos n&o houve mudangas significativas nas vidas
dos marinheiros da Embarcagéo.

A pesquisa dos registos da Capitania do Porto do Namibe revelou auséncia de dados e
informagdes sobre o envolvimento dos marinheiros da embarcagao sinistrada em acidentes ou
incidentes maritimos ou em qualquer acgdo de ndo observagdo de procedimentos
operacionais ou sujei¢ao a eventuais penalizagdes.

1.5.2 Pessoal Tripulante de Cabine

Néo aplicavel para o tipo de embarcagéo sinistrada, por se tratar de uma embarcagao de
pesca artesanal.

1.5.3 Passageiros

Néo aplicavel para o tipo de embarcagéo sinistrada, por se tratar de uma embarcagéo de
pesca artesanal.

1.6 INFORMAGAO SOBRE A EMBARCAGAO ENVOLVIDA

1.6.1 A Armadora/Proprietaria da Embarcagao

Na altura do acidente, a embarcagéo sinistrada estava a operar na Provincia do Namibe a
servico da Armadora Jdlia Nangombe, na qualidade de sua proprietario.

De acordo com os elementos constantes do material de investigagdo, a armadora Jilia
Nangombe, com a base principal de operagdes na localidade do Mucuio, Comuna da Baia

R e e T e B i T o STE R e AR DR T
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Farta, Provincia do Namibe, é uma empresa privada de direito angolano certificada pela
Capitania do Porto do Namibe para o exercicio de actividade maritima de pesca.

A armadora envolvida, Julia Nangombe, néo forneceu & Comisséo de Investigagéo quaisquer
dados e informagdes relacionadas com a planificagdo e a navegagéo da viagem maritima do
acidente.

1.6.2 Informacgéo Geral Sobre a Embarcagao

A embarcagéo sinistrada era do tipo chata, fabricada em casco de madeira de cor verde e
castanha com listras brancas, denominada por “ESPERANGA’, propridade da senhora Julia
Nangombe, estava sem o registo maritimo angolano.

De acordo com as informagdes em posse da Comiss&o de Investigagéo, na altura do acidente
a embarcagao sinistrada estava equipada com um sistema de propuls&o mecénica de marca
YAMAHA 40 HP, cujos dados técnicos a Comiss&o de Investigagao n&o teve acesso, por falta
de disponibilidade da documentag&o sobre a matéria.

Segundo as informagdes colhidas junto da Delegagdo Maritima da Capitania do Porto do
Namibe na Comunidade da Baba, a embarcagao possuia a documentagéo necessaria para o
seu uso em actividade maritima de pesca.

Para uma percepgao julgada pertinente sobre o tipo e 0 modelo da embarcagéo sinistrada,
nas figuras 1.1, 1.2 e 1.3 estd ilustrada a sua configuragéo externa.

Figura 1.1 - Imagem da Configuragéo Externa do Modelo da
Embarcagéo Sinistrada Sem Motor (vista de cima e frente)

i B T e e e T T TR
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Figura 1.2 - Desenho da Configuragéo Externa do Modelo da Embarcagéo
Sinistrada (vista de lado)
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Figura 1.3 - Desenho da Configuragéo Externa do Modelo
da Embarcagéo Sinistrada (vista lateral traseiro)

1.6.3 Registos de Manutengéo da Embarcagéo

A Comiss&o de Investigagao constactou que a Delegagdo Maritima da Baba e Baia das Pipas
ndo tinha qualquer informagéo relaciada com os registos de manutengao relacionados com a
manutengéo da embarcagéo sinistrada.
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1.7 INFORMAGAO METEOROLOGICA

De acordo com os dados em posse da Comisséo de Investigagéo, néo foi possivel registar as
condigdes meteorologicas na altura do acidente, porque a Delegagdo Maritima nas
localidades da Baba e Baia das Pipas, ndo dispdem de meios para o efeito.

1.8 AJUDAS A NAVEGACAO MARITIMA
N&o aplicavel para o presente caso, por se tratar de uma embarcagéo de pesca artesanal que
nao dispde de equipamento para o efeito.

1.9 COMUNICAGOES

De acordo com os dados e as informagbes constantes do material do processo de
investigagéo, durante a viagem maritima do acidente a embarcagao sinistrada ndo dispunha
de qualquer equipamento ou meio de comunicag&o.

1.10 INFORMAGAO SOBRE O LOCAL DA OCORRENCIA

O local da ocorréncia situa-se nas imediagées da Comunidade da Baba, nas coordenadas
14°55' 00" S 12°32' 00" E, que dista aproximadamente meia milha nautica (0,5 NM) da praia
do Mucuio.

E uma érea de dificil acesso, caracterizada por uma praia de rochas acentuadas cobertas por
aguas do mar, que se estendem na orla maritima da praia do Mucuio, na localidade da Baba,
Provincia do Namibe.

1.11 GRAVADORES DE REGISTO DE VIAGEM (VDR)

Nao aplicavel para o presente processo de investigagéo, por se tratar de uma embarcaggo de
pequeno porte, utilizada na actividade maritima de pesca artesanal.

1.12 INFORMAGAO SOBRE O IMPACTO E 0S DESTROCOS

Pelas informagdes recolhidas das testemunhas (sobreviventes), a embarcagdo adornou e de
seguida naufragou, pelo que a Comiss&o de Investigag&o n&o conseguiu constatar evidéncias
sobre os destrogos e nem téo pouco fazer qualquer avaliagéo sobre o impacto.

1.13 INFORMAGAO PATOLOGICA E MEDICA

De acordo com as informagdes em posse da Comissdo de Investigagdo, os cinco (5)
marinheiros envolvidos estavam em condicdes, do ponto de vista médico patolégico, para o
exercicio da actividade maritima de pesca artesanal.

Em consequéncia do naufragio da embarcagZo, foram registadas lesées pessoalis fatais a dois
(2) ajudantes do Mestre, dos quais um (1) ajudante desaparecido.
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A Comissdo de Investigagdo ndo teve acesso a nenhum documento médico relativo a
assisténcia médica prestada aos trés sobreviventes.

1.14 DADOS SOBRE FOGO
Segundo as informagdes recolhidas por parte dos sobreviventes e testemunhas relativas ao
assunto, a ocorréncia teve lugar sem quaisquer indicios de fogo.

1.15 ASPECTOS DE SOBREVIVENCIA

Apds tomar conhecimento da ocorréncia, através do pessoal da Policia de Guarda Fronteira, o
Chefe do Posto das Comunidades Piscatérias da Baba e Baia das Pipas dirigiu-se ao
embarcadouro, de onde mobilizou meios e em companhia de outras entidades partiu para o
local da ocorréncia, onde com um certo atraso foram resgatados trés (3) sobreviventes e o
corpo de uma (1) das duas (2) vitimas fatais do acidente maritimo.

Foram desenvolvidas operagbes de busca a pessoa desaparecida em consequéncia do
acidente, mas até ao momento do desfecho do presente processo de investigagdo n&o foram
registados quaisquer resultados.

1.16 PESQUISA E TESTES

Néo aplicavel para o presente caso, por se tratar de uma embarcagéo de pesca artesanal, que
n&o tinha registos sobre a viagem do acidente.

1.16.1 Pesquisa da Performance da Embarcagio

Néo aplicavel & embarcagéo sinistrada, pelo facto de se fratar de uma embarcago de
pequeno porte de pesca artesanal e falta de dados para o efeito.

1.16.2 Pesquisa dos Destrogos

N&o foi necessario realizar a pesquisa dos destrogos, porque quando a embarcaggo foi trazida
para terra firme, a Comiss&o de Investigag&o constatou que em consequéncia do acidente o
casco da embarcagéo rompeu-se e algumas travessas soltaram-se, conforme constante do
anexo lll ao presente relatorio.

1.16.3 Testes

A Comiss&o de Investigagéo descartou a necessidade de realizar testes de avaliagdo do
estado técnico-operacional da embarcagao.
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2 - ANALISE
2.1 CONSIDERAGOES GERAIS

Com base nos dados recolhidos sobre a ocorréncia, a Comisséo de Investigagao estabeleceu
que a embarcagdo do tipo chata, fabrico de casco de madeira, de propulsdo mecanica,
denominada por “ESPERANCA”, sem matricula, pretendendo realizar a actividade maritima
de pesca artesanal ndo atingiu o seu objectivo.

Tal facto deveu-se ao naufragio da mesma, nas imediagdes da Comunidade da Baba nas
coordenadas 14° 55° 00" S e 12° 32' 00" E, que dista meia milha nautica (0,5 NM) da praia do
Mucuio.

Em consequéncia do acidente, foram registadas lesoes fatais a duas (2) pessoas, das quais
um (1) corpo desaparecido, lesbes levas a trés (3) pessoas e a destruicdo parcial da
embarcagdo sinistrada, que, embora tenha-se naufragado, foi puxada e trazida para terra
firme.

De acordo com os dados colhidos sobre a ocorréncia, a Comissdo de Investigagdo
estabeleceu que os requisitos basicos para a realizagao da viagem maritima ndo estavam
dentro dos limites operacionais aceitéveis, incluindo as condigées meteoroldgicas nos locais
de partida, de chegada e nas regides sicunvizinhas.

2.2 SEQUENCIA DO ACIDENTE

A sequéncia do acidente foi analisada do ponto de vista do desempenho da embarcagao
sinistrada a partir do momento de langamento do motor, seguindo-se a fase de navegagao e o
local do acidente (naufragio).

2.2.1 Langamento do Motor da Embarcacio

De acordo com os dados e a informag8o constante do material de investigagdo, os
marinheiros observaram os procedimentos operacionais previstos para o langamento do
motor, ndo tendo sido reportado qualquer anomalia que pudesse pdr em causa as condigdes
técnico-operacionais, para o cumprimento da misséo pretendida.

2.2.2 Partida Para o Local da Actividade de Pesca

Analisando a informagéo colhida sobre o assunto, a embarcaggo partiu do embarcadouro da
praia do Muctio sem qualquer problema, que pudesse pdr em causa a realizagdo da viagem
maritima até ao local da actividade de pesca. Analisando a informagéo recolhida sobre o
assunto, a Comissdo de Investigagdo estabeleceu que a partida da embarcagio do
embarcadouro da praia do Mucuio registada &s vinte e uma horas e trinta minutos (21:30) do
dia 15 de Fevereiro de 2024, foi realizada sem quaisquer indicios de eventuais problemas
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técnicos, que pudessem pdr em causa a viagem e a actividade maritimas pretendidas na
localidade da comunidade piscatéria de Baba da praia do Mucuio.

De acordo com as testemunhas, durante a primeira fase da viagem maritima até ao momento
em que o mau tempo originou o surgimento de fortes calemas e enormes ondas, 0s
marinheiros ndo detectaram qualquer anomalia, que pudesse requerer especial atengéo para
uma eventual emergéncia.

Durante a primeira fase da viagem maritima, até ao momento em que o mau tempo e as
enormes e sucessivas ondas comegaram a importunar a embarcagao no local do acidente, os
marinheiros ndo reportaram qualquer anomalia, que pudesse requerer especial atengao para
uma eventual emergéncia.

2.2.4 Naufragio da Embarcagao

O naufragio da embarcagéo ocorreu aproximadamente &s cinco horas e trinta minutos (05:30),
em consequéncia do mau tempo caracterizado por enormes ondas que embatiam
violentamente contra o casco, que apds a colisdo com as rochas ficou arrombado, meteu
agua e de seguida acabou virando.

A Comisséo de Investigagdo analisando os dados e as informagbes em sua posse,
estabeleceu que o naufragio da embarcagdo em questdo, foi uma consequéncia da falha dos
factores humano e operacional.

2.2.5 Gestao da Carga de Trabalho dos Tripulantes da Embarcagéo

De acordo com os dados em posse da Comissdo de Investigagdo, o Mestre e os seus
ajudantes ndo geriram de forma aceitavel os recursos disponiveis para a operagdo da
embarcagéo, num ambiente de condi¢des meteoroldgicas adversas, com fortes calemas.

A Comiss@o de Investigagéo estabeleceu, que o naufragio foi uma consequéncia da enorme
pressao psicoldgica e stress a que foram submetidos os marinheiros, devido ao mau tempo
repentino que n&o permitiu aos mesmos fazer uma gestdo aceitavel dos recursos disponiveis,
para controlar ou minimizar as consequéncias para reverter a situagdo da eminéncia da
ocorréncia.

2.2.6 Profissionalismo dos Marinheiros

Analisando as evidéncias constatadas sobre o profissionalismo do Mestre e dos seus
ajudantes, incluindo alguns pronunciamentos de outros tripulantes, que com os mesmos
trabalharam antes do acidente, a Comisséo de Investigagéo estabeleceu o seguinte:

1) O Mestre e os seus quatro (4) ajudantes da embarcagéo estavam qualificados para a
realizagéo da viagem maritima com o objectivo de realizar a actividade de pesca
artesanal.

i
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2) Relativamente ao caso especifico desta viagem que culminou com o acidente em
analise, segundo as testemunhas e os sobreviventes, a tripulagdo cumpriu com os
procedimentos basicos para se fazerem ao mar. No entretanto, ndo fizeram uma
avaliacdo adequada ainda que visual, das condigdes meteoroldgicas antes da partida e
este aspecto teve uma grande influéncia no acidente, porque o surgimento das calemas
foi resultado do mau tempo que se fazia sentir na area.

3) Os tripulantes n&o observaram de forma eficiente e profissional, as medidas de
seguranga, nem os procedimentos a observar quando se navega em condiges
meteorologicas adversas, com uma forte presenca de calemas em &reas rochosas.

4) Analisando a forma como os marinheiros abandonaram a embarcagéo, a Comisséao de
Investigagéo estabeleceu que todos os ocupantes abandonaram a embarcacdo de
forma desordenada, depois que a mesma comegou a afundar (naufragar).

2.2.7 Gravadores de Dados da Viagem (VDR)

N&o aplicavel para o presente caso, por se tratar de uma embarcacdo de pesca artesanal e de
pequeno porte.

2.3 FACTOR HUMANO

Analisando os elementos recolhidos durante o processo de investigagdo do grupo factor
humano, a Comiss&o de Investigagéo estabeleceu o seguinte:

1) Os marinheiros (Mestre e Ajudantes), embora tenham sido considerados aptos para a
viagem maritima do acidente, do ponto de vista de salide e operacional, ndo observaram
as medidas de seguranga operacional previstas para a tomada de decisdo de inicio e
realizagéo de uma viagem em condigdes meteoroldgicas adversas presentes na regiao
antes do inicio da viagem maritima para a actividade piscatéria;

2) Validar as declarages das testemunhas e sobreviventes da embarcago sinistrada,
segundo as quais o Mestre e os quatro Ajudantes, todos de nacionalidade angolana,
com idades compreendidas entre os 30 e 40 anos de idade, possuiam uma certa
experiéncia profissional, para operar o tipo de embarcagéo envolvida em acidente;

3) A Comisséo de Investigagdo n&o teve acesso & documentagdo do Mestre e dos quatro
(4) Ajudantes, n&o obstante terem sido feitas diligéncias para o efeito, pelo que néo foi
possivel aferir-se os dados sobre a experiéncia dos mesmos como profissionais
maritimos e em particular no tipo de embarcag&o acidentada.

Com base nas evidéncias analiticas referenciadas neste ponto (2.3), a Comissdo de
Investigagéo estabeleceu que houve contribuicdo do factor humano na ocorréncia do
acidente.

— he By IS
i e e o T8 T

RelFin_Accid-M/INIPAT/2024.02.16 Pagina 20 de 36




RELFIN_N.° 001/ACCID-M/INIPAT/24

24 FACTOR MATERIAL

Analisando os elementos recolhidos durante o processo de investigagéo sobre o grupo factor
material, a Comissao de Investigagéo estabeleceu o seguinte:

1) Impossibilidade de realizagdo de uma analise objectiva sobre o estado técnico antes e
durante a viagem maritima do acidente da embarcagdo, devido & falta de acesso &
documentagéo técnico-operacional da embarcagao sinistrada;

2) Desde o momento de partida até a altura do naufragio, o desempenho da embarcagéo
sinistrada foi considerada satisfatéria em termos técnico.operacionais.

3) Admiss&o da hipotese da embarcagéo ter estado antes do acidente em boas condices
em termos técnicos e operacionais, com base nas informagdes recolhidas junto do
Posto das Comunidades Piscatérias de Baba e Baia das Pipas, Comuna do Forte Santa
Rita, Municipio de Mogamedes, Provincia do Namibe e de testemunhas que conheciam
a embarcacéo sinistrada e conhecem a Armadora envolvida;

4) A destruicdo da embarcagdo sinistrada, foi uma consequéncia de ventos fortes e
sucessivas ondas que embatiam violentamente na embarcagio numa area rochosa,
provocando o arrombo do casco e a desintegragao de algumas travessas, que culminou
com o naufragio da mesma.

Com base no referenciado neste ponto (2.4), a Comiss&o de Investigagao afastou a hipdtese
de uma possivel contribuigdo do factor material na ocorréncia do acidente.

2.5 FACTOR OPERACIONAL

Analisando os elementos recolhidos durante o processo de investigag&o sobre o grupo factor
operacional, a Comisséo de Investigagéo estabeleceu o seguinte:

1) Considerar inadequada a tomada de decis&o do Mestre e dos quatro (4) Ajudantes em
se fazerem ao mar para a realizagdo de uma viagem maritima de pesca artesanal em
condi¢Ges meteoroldgicas adversas presentes na regido da actividade piscatoria;

2) Considerar inadequadas as infraestruturas existentes nos locais de embarque e
desembarque de pessoas e carga no Posto da Capitania na Comunidade da Baba e
Baia das Pipas, que também s&o desprovidos de equipamento de comunicagao,
navegacao maritima e de previsao das condigdes meteoroldgicas;

3) Considerar deficiente 0 desempenho dos marinheiros na aplicagao dos procedimentos
de seguranga operacional previstos para o controlo e reversdo da situagdo de uma
ocorréncia eminente em condigdes meteoroldgicas adversas.

Com base na informagdo analitica constante do presente ponto (2.5), a Comissdo de

Investigacéo estabeleceu que houve contribuicio do factor operacional na ocorréncia do
acidente.
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3 - CONCLUSOES

3.1 FACTOS

A partir dos resultados da anélise efectuada sobre as evidéncias do acidente, a Comissao de
Investigagéo estabeleceu para o presente processo, os seguintes factos:

1;

No dia 16 de fevereiro de 2024, a embarcagéo do tipo Chata, de casco de madeira, sem
matricula, denominada por “ESPERANGCA”, equipada com um sistema de propulsdo
mecénica, de marca Yamaha com poténcia de 40 hp, propriedade da Armadora Jilia
Nangombe, de nacionalidade angolana, pretendendo realizar uma viagem maritima de
pesca artesanal, ndo atingiu com o sucesso esperado o seu objectivo, devido ao
naufragio da mesma ocorrido &s cinco horas e trinta minutos (05:30), numa localidade,
que dista meia milha nautica (0,5 NM) da praia do Mucuio, na Comunidade da Baba.

. Apds o langamento do motor da embarcagéo, que foi considerado dentro das normas

previstas para o efeito, as vinte e uma horas e trinta minutos (21:30) do dia 15 de
Fevereiro de 2024, a embarcagdo deu partida para realizar a viagem maritima de pesca
artesanal pretendida.

. Na condugéo da embarcagéo estava um Mestre e quatro (4) Ajudantes, todos de

nacionalidade angolana, que tinham um vinculo laboral contratual com a Armadora Julia
nangombe.

. Durante a viagem do Embarcadouro da praia do Mucuio até ao local do acidente, n&o

houve registo de comunicagdes entre a embarcagdo e o Posto da Capitania das
localidades da Baba e Baia das Pipas e ndo foram reportadas eventuais anomalias ou
emergéncias que pudessem ter contribuido na ocorréncia do acidente.

. Aproximadamente cinco horas (5h), ap6s a partida do Embarcadouro da praia da Baba,

isto €, as onze horas e quarenta e cinco minutos (11:45), a embarcagdo envolveu-se
numa ocorréncia, que pela sua natureza foi classificada como acidente maritimo do tipo
naufragio, quando a embarcagéo afundou em consequéncia do arrombo do casco pelas
forcas de impacto das fortes ondas do mar e da sua colisdo com algumas rochas
presentes no local do acidente.

. Em consequéncia do acidente, foram registadas lesées fatais a duas (2) pessoas, das

quais uma desaparecida, lesdes leves a trés (3) pessoas e danos materiais consideraveis
ao caso da embarcagéo, que afundou de forma repentina no local do acidente.

. O Posto da Capitania do Porto do Namibe nas localidades da Baba e Baia das Pipas

tomou conhecimento da ocorréncia as onze horas e cinquenta e cinco minutos (11:55),
isto €, dez minutos (10 min) apés o acidente, através de uma comunicagao, via telefonia
movel, da Policia de Guarda Fronteira.
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8. Para o grupo “Factor Humano”, foi estabelecido o seguinte:

a) O Mestre e os quatro (4) Ajudantes, de acordo com as informagdes recolhidas sobre a
sua experiéncia em actividade maritima piscatdria, os mesmos tinham uma boa
experiéncia profissional para a operagéo do tipo de embarcagdo de pesca artesanal
sinistrada;

b) Auséncia de evidéncias sobre eventuais condigbes psico-fisiologicas que pudessem
interferir ou mesmo afectar o desempenho dos marinheiros durante a viagem maritima
piscatéria até ao local do acidente;

c) Nas quarenta e oito (48) horas que antecederam, o acidente n&o foi registado qualquer
evento que pudesse ter interferido negativamente no desempenho dos marinheiros:

d) Os quatro (4) marinheiros (Mestre e os 4 Ajudantes), embora tenham sido
considerados aptos para a viagem maritima do acidente, do ponto de vista de satde e
profissional, os mesmos ndo observaram as medidas de seguranga operacional
previstas para a tomada de decisao de inicio e realizagéo de uma viagem maritima de
pesca artesanal em condigdes meteorologicas adversas presentes na regido da
actividade piscatdria;

e) Com base nas informagdes e nos dados constantes do material de pesquisa e analise
do presente processo, a Comiss&o de Investigagéo validou a hipétese de contribuigdo
do grupo factor humano na ocorréncia do acidente.

9. Para o grupo “Factor Material”, foi estabelecido o seguinte:

a) Nao obstante a Comiss&o néo ter tido acesso & documentago técnica e operacional
da embarcagao sinistrada, a mesma foi considerada em condigdes aceitaveis para a
realizagdo de operagdes maritimas de pesca artesanal, com base nas informagdes
recolhidas de testemunhas que conheciam a embarcagdo e conhecem a sua
Armadora;

b) Desde o momento da partida até a altura do naufragio, 0 desempenho da embarcagéo
foi considerada satisfatoria, pelo que o seu naufragio foi resultado das condigdes
mesteorologicas adversas e das caracteristicas do local do acidente, que contribuiram
para o arrombo do casco;

¢) Com base nas informagdes e nos dados constantes do material de pesquisa e analise
do presente processo, a Comissao de Investigagéo afastou a hipétese de uma possivel
contribuigao do grupo factor material na ocorréncia do acidente.

10. Para o grupo “Factor Operacional”, foi estabelecido o seguinte:

a) Ao se fazerem ao mar para a realizagdo de uma viagem maritima piscatdria em
condigbes meteorolégicas adversas, caracterizadas por fortes ventos e enormes
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ondas, numa embarcagdo de pequeno porte de pesca artesanal, os marinheiros
tomaram uma deficiente decisdo, que contribuiu sobremaneira na ocorréncia do
acidente;

b) As infraestruturas existentes do embarcadouro da localidade de partida da
embarcagao sinistrada foram consideradas inadequadas em termos operacionais de
processamento de pescado, e encontram-se desprovidas de equipamento de
comunicagao e de navegagdo maritima;

¢) O desempenho operacional do Mestre e dos quatro Ajudantes foi considerado
deficiente em termos de aplicagdo dos procedimentos de seguranca operacional
previstos para o controlo e recuperagdo de situagdes de ocorréncias eminentes em
condicbes meteoroldgicas adversas;

d) Com base nas informagdes e nos dados constantes do material de pesquisa e analise
do presente processo, a Comiss&o de Investigagéo validou a hipétese de contribuigdo
do grupo factor operacional na ocorréncia do acidente.

3.2 PROVAVEL CAUSA DO ACIDENTE

Pelos factos presentes no processo de investigagdo, a Comisséo de Investigagao estabeleceu
que a provavel causa do acidente foi 0 naufragio da embarcagéo.

Para a presente ocorréncia em andlise, foram identificados os seguintes factores
contribuintes:

1) Presenca de condigdes meteoroldgicas adversas, evidenciadas por ventos fortes,
ondas enormes e violentas durante a viagem maritima piscatoria;

2) Deficiente fiscalizagéo e controlo, por parte do pessoal da Delegagéo da Capitania do
Porto do Namibe nas localidades da Baba e Baia das Pipas, das operagdes de
embarcagdes de pesca artesanal, que se fazem ao mar ou se aproximam para atracar;

3) Deficiente desempenho dos marinheiros da embarcagéo sinistrada na observagao e
aplicacéo de procedimentos de seguranga operacional para controlar e reverter a
situag@o de ocorréncia do acidente.

4 - RECOMENDAGOES DE SEGURANGA OPERACIONAL

4.1 A Armadora Julia Nangombe, recomenda-se:

1) RS0.002.01: Manter a doutrina de seguranga operacional, reportando as autoridades
competentes do sub-sector maritimo e portuério, com particularidade para a Capitania
do Porto do Namibe todas as ocorréncias de acidentes e incidentes em que esteja
envolvido;
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2) RS0.001.02: Instruir os tripulantes (marinheiros) que exercem a actividade maritima
sob sua responsabilidade para avaliarem as condi¢des meteoroldgicas antes de se
fazerem ao mar;

3) RS0.002.03: Conceber mecanismos de formagdo e manutengdo dos conhecimentos
técnico-profissionais dos profissionais maritimos que exercem a actividade maritima
sob sua responsabilidade, quanto aos procedimentos de seguranga maritima, incluindo
procedimentos de busca e salvamento no mar.

4.2 A Capitania do Porto do Namibe (CPN), recomenda-se:

1) RS0.001.04: Conceber mecanismos que obriguem os armadores e marinheiros a
embarcar e desembarcar apenas em embarcadouros controlados pela instituigao,
visando melhorar a fiscalizagéo e o controlo;

2) RS0.001.05: Criar condigdes para que os fiscais do Posto da Capitania nas
comunidades da Baba e Baia das Pipas possam exercer um controlo efectivo das
operagOes de embarque e desembarque das embarcagdes, para garantir que os kits
basicos de primeiros socorros e outros equipamentos de salva vidas estejam a bordo
antes de se fazerem ao mar;

3) RS0.002.06: Instruir o pessoal de fiscalizagdo da Delegacdo Maritima das
comunidades da Baba e Baia das Pipas no sentidlo de ndo permitirem que
embarcagbes saiam de embarcadouros sem kits basicos necessarios de salva vidas
para realizagao de viagens maritimas;

4) RS0.002.07: Solicitar & Agéncia Maritima Nacional (AMN) o apoio institucional no
sentido de reforgar o nimero de efectivos de fiscais das Delegagdes Maritimas de sua
jurisdi¢éo, no sentido de colmatar caréncias como a constatada na Vila da Lucira, que
de certa forma compromete o seu desempenho:

9) RS0.002.08: Conceber um programa ou plano de monitorizagdo das medidas de
seguranga maritima para a fiscalizagéo e inspecgéo das actividades dos armadores e
marinheiros, que operam em éreas sob sua jurisdig&o, visando desencorajar a pratica
de actos contrarios & garantia da seguranca maritima.

4.3 A Agéncia Maritima Nacional (AMN) recomenda-se:

1) RS0.001.09: Promover junto do Posto da Capitania das Comunidades da Baba e Baia
das Pipas, através da Capitania do Porto do Namibe a cultura de realizagdo de
actividades pedagégicas com os armadores e marinheiros, visando promover 0s
aspectos ligados as medidas de seguranca a serem observadas antes das embarcagdes
se fazerem ao mar e os procedimentos a observar em situagdes de emergéncia.
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2) RS0.001.10: Proceder ao Monitoramento do cumprimento, por parte da Armadora Julia
nangombe e da Capitania do Porto do Namibe, das recomendages de seguranca
operacional emitidas no &mbito do presente processo de investigagdo, devendo informar
0 INIPAT sobre os resultados alcangados.

4.4 Ao Governo da Provincia do Namibe, recomenda-se:

1) RS0.001.11: Instar as Administragdes das Comunidades da Baba e Baia das Pipas no
sentido de realizarem actividades de sensibilizagéo junto das comunidades piscatrias,
como forma de promover a mentalidade de prevengéo e preservar o bem maior das
pessoas (a vida);

2) RS0.001.12: Apoiar a Capitania do Porto do Namibe nas acgdes de fiscalizagdo e
inspecgéo das actividades dos armadores e marinheiros, que operam em areas sob sua
jurisdigéo, visando promover a seguranga operacional maritima.

COMISSAO DE INVESTIGAGAOQ, Em Luanda, aos 14 de Junho de 2024,

A COMISSAO DE INVESTIGAGAO

1. Victor Manuel Domingos (INIPAT) - Investigador Responsével -

2. Albino Gombe Yongonga (Capitania do Porto do Namibe) -

M e e — e g e e TP e ——
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3. ANEXOS
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ANEXO |
DESPACHO DE NOMEAGAO DA COMISSAO DE INVESTIGAGAO
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DE ANGOLA
MINISTERIO DOS TRANSPORTES
INSTITUTO NACIONAL DE INVESTIGAGAO E PREVENGAO DE ACIDENTES DE TRANSPORTES

DESPACHO N.° 001/PI-AM/DG_INIPAT/24
DE Z ¢ DE FEVEREIRO

Tendo-se registado, a 16 de Fevereiro de 2024, uma ocorréncia maritima classificada como acidente, na
praia da localidade do Mucuio, Provincia do Namibe, que envolveu uma embarcagéo denominada
“Esperanca’, propriedade da Armadora Jlia Nangombe;

Havendo necessidade de se proceder ao apuramento dos factores contribuintes e a consequente
provavel causa do acidente em referéncia, em observancia dos procedimentos consagrados
internacionalmente e da legislagéo maritima de Angola sobre o tratamento de ocorréncias similares;

Em conformidade com a alinea c) do n° 1 do artigo 12.° do Decreto Presidencial n° 29/22, de 27 de
Janeiro, que aprova o Estatuto Organico do INIPAT:

DETERMINO:

1. E criada a Comisséo de Investigac&o para o apuramento dos factores contribuintes e da provavel
causa que estiveram na base do acidente, que integra os seguintes membros:

a) Victor Manuel Domingos (INIPAT) - Investigador-Encarregado;

b) Albino Gombe Yongonga (Colaborador da Capitania do Porto do Namibe ao servigo do
INIPAT).

2. A Comisséo ora criada devera no prazo de vinte (20) dias, a contar da presente data, apresentar o
Relatério Final do processo de investigagéo da ocorréncia.

3. O presente Despacho entra imediatamente em vigor

CUMPRA-SE

GABINETE DO DIRECTOR-GERAL DO INIPAT, Em Luanda, aos 20 de Fevereiro de 2024,

Av. 21 de Janeiro, Terminal Doméstico do Aeroporio
Internacional *4 de Fevereiro® - Luanda - Angola
Tel: +244 227-280-569 - Telefax: +244 227-280-562,
E-mail: ceral@inival.oov.a0  www.inioatooy. a0

1\ covirno vt | mintrans
o ANGOLA | Mimstéio dos Transpantes

RelFin_Accid-M/INIPAT/2024.02.16 Péagina 29 de 36



RELFIN_N.° 001/ACCID-M/INIPAT/24

ANEXO Il
NOTIFICAGAO DA OCORRENCIA
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REPUBLICA DE ANGOLA

MINISTERIO DOS TRANSPORTES
AGENCIA MARITIMA NACIONAL
CAPITANIA DO PORTO DO NAMIBE

Notificagcao de Ocorréncia

GABINETE/ORGAO/: LOCALIZAGAO: CAPITANIA DO PORTO DO NAMIBE
CAPITANIA DO PORTO DO NAMIBE
ORGAO QUE PARTICIPA A DATA, HORA E LOCAL DA NUMERO DE CONTACTO:
OCORRENCIA: GUARDA FRONTEIRA | OCORRENCIA: 930083469

17-02-2024
BABA

TIPO DE OCORRENCIA:

[] FATALIDADE [0 DERRAME [] FOGO/EXPLOSAO [ EXPOSIGAO TOXICA [

[0 FURTO [0 QUASE INCIDENTE [J INJURIAS ACIDENTE

[J AFOGAMENTO [] ABARLOAMENTO [] AVARIA [] NAUFRAGO [ AGUA ABERTA
[ ARRIBADA [] COLISAO [J VARAGAO [] AGUA ABERTA

[J OUTRO TIPO DE INCIDENTE/ACIDENTE SIGNIFICANTE

DATA E HORA LOCAL DA OCORRENCIA
DE FEVEREIRO DE 2024, PELAS 05 HORAS E 40 MINUTOS NA PRAIA DO MUCUIO

DESCRIGCAO DA OCORRENCIA:

Aos Dezasseis dias do més de Fevereiro do ano em curso, por volta das 05 horas e 30 minutos, tomou-se
conhecimento por parte da Guarda Fronteira, sobre o acidente da embarcagdo denominada por
ESPERANCA sem matricula, dizer que, 2 mesma encontrava-se a realizar a sua actividade de pesca nas
meias milhas da praia do Mucuio com cinco marinheiros abordo, dizer que, o acidente foi provocado por
fortes calemas originado assim mal tempo. A embarcagdo virou o que causou duas mortes e a perda da
prépria embarcagdo.

II1. Danos humanos
Duas mortes.

II. Danos materiais
Perda da embarcagio.

VI. Danos ambientais
Nenhum

Nada mais havendo por se informar de momento, lavrou-se a presente ocorréncia, outras informagdes seréio
dadas oportunamente.

CAPITANIA DO PORTO DO NAMIBE, AOS 17 de Fevereiro de 2024.

O CHEFE DE SECCAO DE SEGURANCA MARITIMA E FISCALIZACAO

ALBINO GOMBE YONGONGA

AMN — Agéncia Maritima Nacional

Namibe, Rua Eduardo Mondlane, Municipio de Mogamédes, Namibe — Angola
Correio Eletrdnico: capilanianamibe @gmail.com

NIF: 5000364525
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ANEXO Il

RETRATOS FOTOGRAFICOS DA EMBARCAGAO DO SAR, DOS DANOS E DO LOCAL
DO ACIDENTE
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Figura 3.1 - Embarcagdo SARMAR3 Utilizada na Busca e Salvamento
das Vitimas do Acidente

Figura 3.2 - Vista Parcial da Area Préxima ao Local da Ocorréncia
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Figura 3.4 - Destrogos da Embarcag&o Sinistrada
(Vista Frontal de Baixo)
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Figura 3.5 — Destrogos da Embarcagéo Sinistrada
(Vista de Baixo - Lateral Direito)

Figura 3.6 — Destrogos da Embarcagao Sinistrada
(Vista de Baixo - Lateral Esquerdo)
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Figura 3.6 — Destrogos da Embarcagao Sinistrada

M

(Vista de Baixo traseiro)

T SR S i W N e “

RelFin_Accid-M/INIPAT/2024.02.16

Pégina 36 de 36



